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Resumo: O Patriménio Cultural Ferroviério é tratado neste artigo a partir das edificacdes
residenciais localizadas na Linha 01 da antiga Estrada de Ferro do Piaui, estado do Nordeste do
Brasil, onde se observou que grande parte das casas de vila identificadas no Inventario de Bens
Imoveis realizado pela instituicdo de preservacdo federal manteve sua fun¢do de moradia. Uma
permanéncia que chegou ao século XXI e que estimula a reflexdo sobre o habitar no patrimonio,
entendendo esse fendmeno sociocultural como caminho para valorizacdo das edificacGes, da
funcdo de moradia e seus habitantes. A abordagem parte da caracterizacdo dessas edificagdes e
da andlise de relacdo que entre si estabelecem as politicas de preservacdo e habitacdo conexas
ao patrimonio ferroviario.
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Abstract: The Railway Cultural Heritage is dealt with in this article from the residential
buildings located along Line 01 of the old Estrada de Ferro Central do Piaui, state in the
Northeast of Brazil, where it was observed that most of the village houses identified in the
Inventory made carried out by the federal preservation institution maintained its housing
function. A permanence that reached the 21st century and that stimulates reflection on dwelling
in the heritage, understanding this sociocultural phenomenon as a way to enhance the value of
buildings, the function of housing and its inhabitants. The approach starts from the
characterization of these buildings and the analysis of the relationship that establish the policies
of preservation and housing related to the railroad heritage.
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Introducéo

O presente artigo compreende uma primeira aproximagdo com as edificacdes
residenciais ferroviarias situadas na Linha 01 da malha ferroviaria do Piaui, estado do
Nordeste do Brasil. O interesse por estas edificagdes se da no ambito da pesquisa em
desenvolvimento no Programa de POs-graduacdo em Arquitetura e Urbanismo da

Universidade Federal da Bahia, nivel doutorado, em que proponho investigar em que
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condigdes acontece, na atualidade, a moradia nos espacos ferroviarios remanescentes da
referida linha, posto que é na contemporaneidade que o sistema ferroviario deixa de ser
compreendido como meio de transporte e passa a ser percebido sob a perspectiva da
apropriacéo cultural e objeto da histéria.

A Linha 01, formada a partir das antigas Estrada de Ferro Central do Piaui
(EFCP) e Estrada de Ferro S&o Luis-Teresina (EFSLT), conecta o litoral do estado a sua
capital, Teresina, cortando quatorze municipios por onde deixou remanescentes
materiais e imateriais, notadamente dos primeiros anos do século XX. Esse trecho retne
um acervo de bens imoveis de destacado interesse de preservacgdo, inventariado pelo
Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional (Iphan)?, e composto por tipos
arquitetdnicos e funcionais bastante ilustrativos da atividade ferroviaria, em especial os
de funcdo residencial. Além disto, concentra também as acbes de carater
preservacionista desenvolvidas em ambito federal, compostas pelo Tombamento? e pelo
registro de bens na Lista do Patrim6nio Cultural Ferroviario (LPCF), abordados ao
longo do texto.

Inicialmente cabe destacar que o entendimento de patriménio industrial
ferroviario adotado neste artigo esta fundamentado nos principios consolidados em dois
documentos internacionais: a Carta de Nizhny Tagil, do TICCHI — Comité Internacional
para Conservacdo do Patrimodnio Industrial, de 2003; e o Principio de Dublin, do
ICOMOS - Conselho Internacional de Monumentos e Sitios - e TICCHI, de 2011. Bem
como nas diversas pesquisas desenvolvidas sobre o tema no Brasil, das quais destaco
apenas as diretamente relacionadas aos aspectos levantados no texto: Kihl (1998;
2008), Meneguello (2011), Rufinonni (2013), Freire (2015; 2017) e Anjos (2018).

A Carta de Nizhny Tagil (2003, p. 133) descreve o patrimonio industrial como o0s
“[...] vestigios da cultura industrial que possuem valor historico, tecnolégico, social,
arquitetonico ou cientifico”. Engloba o patrimonio tangivel (edificagcdes e bens moveis),
dos quais, “[...] os meios de transporte e todas as suas estruturas e infraestruturas, assim
como os locais onde se desenvolveram atividades sociais relacionadas com a industria,
tais como habitagdes [...]”, e o intangivel, identificado a partir dos saberes técnicos e do
arranjo laboral e dos trabalhadores. Este patriménio foi definido posteriormente no
Principio de Dublin, como um complexo legado social e cultural de grande impacto nas
sociedades.

Especificamente sobre o patrimdnio ferroviario, Freire (2015, p. 59) propbe que
este compreenderia: “[...] todos os bens imdveis, moveis e integrados na sua dimensao

material e imaterial, devendo ser apreendidos a partir de uma visao sisttmica com o
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intuito de capturar as relagdes socioespaciais € o contexto territorial onde se inserem”.
Aos atributos que configuram a dimenséo material supramencionada, Anjos (2018, p.
60) considera que seu papel enquanto registro testemunhal e documental, seu carater
funcional materializado em forma e estética particulares, e suas representacdes
memoriais e simbolicas permitem apreender os bens ferroviarios como patriménio
coletivo. Desse modo, suas dimensdes “[...] historica, social, formal, memorial, técnica,
cientifica, ambiental, territorial e funcional [...]” conformam as possibilidades de sua
apropriacdo como heranca cultural a ser preservada.

E sob essa perspectiva que se reconhece a relevancia do legado ferroviario, do
qual fazem parte as edificacbes de funcéo residencial, ainda pouco representadas nas
acOes de patrimonializacdo, em especial no estado do Piaui. A existéncia do uso
residencial que ainda se observa em parte significativa do acervo arquitetdnico da Linha
01 da antiga malha ferroviaria piauiense parece revelar, além de dado histérico, um
fendmeno sociocultural a ser investigado, para tal, a relacdo que entre si estabelecem as
politicas de preservacdo e habitacdo conexas ao patriménio cultural ferroviario é o
caminho que proponho trilhar.

O trabalho se organiza em trés divisdes: na primeira as edificacdes residenciais
identificadas no Inventario dos Bens Imoéveis da Rede Ferroviéria realizado pela
Superintendéncia do Iphan no Piaui sdo apresentadas e caracterizadas nos aspectos
pertinentes a analise proposta; a segunda apresenta a conexao entre as politicas publicas
federais de preservacdo e habitacdo voltadas para o patrimonio ferroviario, e; na ultima,
a questdo da moradia nos espacos ferroviarios é abordada a partir de casos locais em
que se buscar evidenciar a implicacdo das referidas politicas para a conservacao dessas
edificacOes. Por fim, espera-se contribuir para a discussdo sobre a relacdo entre habitar e
preservar 0s bens ferroviarios, considerando suas especificidades, a partir de um acervo

que faz parte da historia da ferrovia no estado.

As edificacdes residenciais ferroviarias da Linha 01 da antiga estrada de ferro

piauiense

Datam do terceiro quartel do seculo XIX os primeiros estudos para implantacao
da ferrovia no Piaui. Muitas razdes mobilizavam a classe politica e a sociedade da época
em prol desse empreendimento, a maior delas, de acordo com Cerqueira (2014), a

necessidade de amenizar as consequéncias da seca de 1915. Ja Silva Filho (2008)
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associa a essa contingéncia a promessa de integrar municipios piauienses, retirando-os
do isolamento, e a oportunidade de aproximar produtos, pessoas e a capital do litoral.

Em face as inumeras dificuldades financeiras, técnicas e politicas, esta
implantacdo efetivamente ocorreu apenas entre os primeiros anos do seculo XX e se
estendeu até segunda metade da década de 1960, estando historicamente vinculada aos
estados vizinhos Maranh&o e Ceara através de trés linhas e um pequeno ramal (IPHAN,
2012).

Figura 01 — Montagem da malha ferroviaria piauiense com as trés linhas e o ramal.
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Fonte: IPHAN/2012.

A ferrovia, por onde passou, promoveu transformacgdes sociais e econémicas, 0
mesmo se observou quando de seu declinio. No contexto das muitas dificuldades
enfrentadas pelas estradas de ferro no Brasil e do esforco do governo federal de
assegurar sua continuidade com a fundacdo da empresa Rede Ferroviaria Federal S. A.
(RFFSA), no ano de 1957, o declinio do transporte ferroviario no Piaui ja se insinuava.
Até a década 1980 ainda havia alguma movimentacdo de mercadorias e passageiros,

mas a partir da década de 1990 o processo de desativacdo de trechos ferroviarios se
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estabeleceu. Atualmente, mantem-se em operacdo apenas parte da Linha 02 para o
transporte de combustiveis entre os portos do Maranh&o e Ceara (IPHAN, 2008a).

Constam no Manual de Incorporagdo e Destinacdo de Imdveis advindos da
RFFSA (2015) 224 registros de edificacbes e 265 de terrenos no estado do Piaui,
compreendendo um acervo relativamente pequeno, composto por edificacGes isoladas e
conjuntos arquiteténicos de carater operacional e social, organizados em patios ou nao.
Desse acervo interessa ao presente texto as edificacdes residenciais da Linha 01, cujas
informacOes e caracterizacdo apresentadas a seguir foram obtidas do estudo do
Inventario dos Bens Imodveis da Rede Ferroviaria no Piaui conduzido pela
Superintendéncia do Iphan no estado, entre os anos de 2008 e 2012 através da
contratacdo de empresas especializadas.

Essa iniciativa foi realizada em todo o Brasil e compreendeu o primeiro passo da
instituicdo federal para identificacdo e ampliacdo das informacgdes acerca dos bens
imoveis que compunham a empresa RFFSA em resposta & Lei n° 11.483 de 2007 que
dispds sobre a revitalizacdo do setor ferroviario e, entre seus dispositivos, determinou a
destinacdo de seu espolio, com implicacGes para o o6rgdo federal de preservacao, o
Iphan.

Caracteriza-se, entdo, como a primeira aproximacgao em escala territorial com os
bens ferroviarios sob a perspectiva de sua identificagdo como bem cultural. Além de
registrar os bens imoveis remanescentes, seus dados possibilitam uma anélise
prospectiva sobre o uso e ocupac¢do de suas edificacdes apds anos de encerramento da
atividade que lhe deu origem, bem como pistas sobre o olhar institucional, em
particular, para as edificacbes residenciais. Embora passados treze anos de sua
realizacdo o Inventario permanece como Unica fonte documental organizada sobre este
acervo, motivo pelo qual se constitui o ponto de partida para as investigacdes
pretendidas.

Com base no conjunto de fichas que o compde® foram identificadas na Linha 01:
17 vilas ferroviarias*; 07 casas individuais (Casa do agente), 4 compondo patios
ferroviarios localizados em area urbana, e; 02 casas coletivas, uma delas em pétio. Esse
conjunto compreende um universo aproximado de 120° edificacBes residenciais
distribuidas ao longo de 11 dos 14 municipios cortados por esta via férrea.

Esses numeros nio sdo precisos®, mas ddo uma nocdo da movimentagdo de
trabalhadores necessarios para construir e fazer circular o trem no Piaui. De acordo com
Cerqueira (2014, p. 5-6) eram muitas atividades profissionais exercidas no mundo

ferroviario, algumas comuns aos trabalhadores locais, como as ligadas a construgéo
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civil, outras proprias da ferrovia, como “[...] maquinista, assistente de manutencdo de
linha, agente da estacdo, foguista, graxeiros, chefe de trem, guarda-freios, conservadores
de linha, feitores, chefes de turma, funileiros, soldadores”. Empregados que podiam ser
temporarios ou pertencerem ao quadro da empresa, analfabetos, com alguma instrucéo
ou com formacgdo completa, e que exerciam as mais variadas funcdes até o alto escaldo
composto pelos engenheiros e diretores.

A esses empregados cabia fazer funcionar com agilidade e eficiéncia a atividade
ferroviaria. A eles eram destinadas as edificacOes residenciais em conformidade com a
hierarquia de sua funcdo’ e necessidade de permanéncia junto a linha férrea. No Piaui,
foram identificados no Inventario cinco tipos arquitetdnicos: a Casa do Agente,
destinada aos funcionarios de maior graduagdo; as Casas de Vila, compreendidas por
casas geminadas e individuais que abrigavam funcionérios lotados ao longo da via
férrea; a Casa de Turma, e; o Dormitorio, acomodacdes coletivas destinadas aos
trabalhadores responsaveis pela manutencdo da via, os temporarios ou de passagem
(IPHAN, 2012).

A Casa do Agente possui programa arquitetbnico mais completo e localizacéo
destacada nos espacos ferroviarios, em geral, mais afastada da estacdo, demais
edificacBes operacionais e da linha férrea, mas préxima o suficiente para manter a
vigilancia e acompanhamento da atividade, o que reservava ao agente ferroviario e sua
familia certa privacidade (FINGER, 2009, 2014; IPHAN, 2012; CERQUEIRA, 2014).

Figura 02

Casa do Agente do patio ferroviario de Teresina.

Fonte: ANJOS/2021.

Conforme Cerqueira (2014, p. 8-9) a conservacdo das linhas envolvia a
organizacao dos trabalhadores em turmas distribuidas ao longo da via férrea, compostas
por trabalhadores bracais, em geral analfabetos, “[...] que se dedicavam & manutenc¢ao
da estrada, executavam servicos como trocar trilhos e dormentes, manutencdo e

reconstrucdo de aterros, capinar, rogagem nas margens dos trilhos”. Para oferecer
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rapidamente esse suporte, em geral, as acomodacdes coletivas localizavam-se proximas
a via férrea. S8o construgbes caracterizadas pela simplicidade formal, cuja feicdo
arquitetdnica esta notadamente atrelada a arquitetura popular piauiense (IPHAN, 2012).

Figura 03 — Casa de Turma da localidade Floridpolis, em Parnaiba.

Fonte: IPHAN/2012.

As supracitadas edificacbes sdo também em menor numero, como citado
anteriormente, sendo predominantes na Linha 01 as casas de vila, especialmente as
geminadas. De acordo com Vieira (2010), as vilas ferroviarias eram edificadas pelas
empresas com o proposito de fixar os empregados em seus locais de trabalho,
estabelecendo também relacdes de dependéncia. A mesma informa que muitas vilas
construidas na antiga Estrada de Ferro Central do Piaui para atender aos trabalhadores
de baixa renda tiveram suas casas cedidas a funcionarios como escriturarios, oficiais
administrativos e agentes de estacdo, que recebiam maior renda, o que reforcava a
relacdo de dependéncia e favores entre empregados, diretores e a propria empresa.

Essa referéncia ajuda ainda a entender o padréo arquitetonico das vilas e também
sua presenca ao longo da linha. Estdo localizadas nas sedes dos municipios, com 10
vilas® e aproximadamente 75 unidades de moradia, e nas areas rurais com 06 vilas,
compreendendo cerca de 40 moradias. Podem ser formadas por conjuntos de 04 a 14
casas, com variacdes entre casas individuais e geminadas, conforme se verifica nas
cidades de Altos, Capitdo de Campos e Campo Maior. Vilas apenas com casas
individuais s&o raras, sendo identificadas duas em Teresina com edificagdes de fei¢do
mais simples e data provavel da década de 1960. Em Piriripi, cidade do norte do estado,
tem-se um conjunto de duas casas proximas ao patio, cujo padrdo indica serem

destinadas a funcionarios de maior escaldo. Vide sequéncia de figuras a seguir.
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Figua 04 — Vila formada por casas geminadas na cidade de Cocal

e A

Fonte: IPHAN/2012

Fonte: IPHAN/2012

As vilas localizadas nas cidades muitas vezes se constituiam em importantes
elementos impulsionadores do crescimento urbano ao longo do século XX, juntamente
com as esta¢Oes. Podem estar situadas nas areas centrais ou em regides mais afastadas.
Embora ainda esteja por aprofundar a pesquisa, 0 que se verifica a partir de imagens
obtidas pelo Google Maps e do Inventario é que estas vilas ainda se mantem como
elementos destacados na paisagem urbana por suas caracteristicas arquitetbnicas
particulares, mas de forma acelerada sua espacialidade vem se diluindo no ambiente

urbano. Entretanto, ainda é possivel perceber a organizacdo dos espacgos ferroviarios na
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maioria das cidades cortadas pela Linha 01, compreendidas pela combinacgéo de estacao,
casas de vila ou casas individuais, e edificacOes e equipamentos de apoio, formando
conjuntos mais ou menos coesos, compondo patios ou ndo, aspectos a serem observados
in loco.

Predomina nas edificacbes ferroviarias a linguagem arquitetbnica eclética,
caracterizada pelo jogo de planos e volumes, uso de telhas planas em coberturas de forte
inclinagéo, presenca de varandas, refletindo as influéncias estrangeiras e sua assimilagéo
pela arquitetura tradicional brasileira. Padrdo que vai se repetir até a incorporacdo de
tracos art decoé e modernistas que também se fizeram presentes marcando os telhados e
as formas das edificacbes de meados do seculo XX, conforme figura 06 da pagina
anterior, tudo com forte carater popular.

Quanto as condicdes de ocupacdo, em dois campos da Ficha de Campo Individual
do Inventario constam dados referentes a designacdo do usuario/posse/concessao atual
ou de 6rgdo/instituicdo com interesse (IPHAN, 2012). A partir das informaces
coletadas é possivel constatar que a maior parte das edificacGes, cerca de 100, mantinha
sua funcdo residencial quando da realizacdo do levantamento de campo, entre 2008 e
2009, sendo verificado um percentual bem pequeno de imdveis sem Uso ou em processo
de arruinamento.

As informacles relativas ao regime de ocupacdo das casas também sédo
importantes por ajudarem a vislumbrar quem eram seus moradores naquele momento.
Embora os dados sejam bastante imprecisos quanto a sua caracterizacdo e forma de
obtencdo®, constata-se que o nOmero de casas registradas como ocupadas
[usuario/posse/invasdo] sem a devida regularizacdo formal era praticamente 0 mesmo
das alienadas.

Cabe, por fim, abordar as condi¢des de habitabilidade desse acervo. Em que pese
estivessem ocupadas, o Inventario revelou que os imdveis, em geral, mostravam
condicBes fisicas entre regular e precarias, ou seja, naquele momento ja exigiam
cuidados. Em resposta as necessidades de conservacdo e de moradia a grande maioria
dessas residéncias recebeu algum tipo de adaptagdo arquitetbnica. Alteracbes mais
significativas foram identificadas em poucas vilas com a perda de elementos
caracterizadores da arquitetura ferroviaria, a exemplo da vila da cidade de Bom
Principio do Piaui ilustrada na figura 08, ou pela interferéncia na leitura do conjunto por

intervengdes urbanisticas, como visto no conjunto de Altos.
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Figura 08 — Vista das casas da Vila Ferroviaria de Bom Principio do Piaui.

A partir dos dados apresentados, € cabivel afirmar que, apesar da dissolucdo dos
vinculos trabalhistas que motivaram sua construcado, estas residéncias chegaram ativas
no século XXI. Pode-se projetar também um avanco na perda da materialidade de parte
dessas edificagdes histdricas em decorréncia da ampliacdo do processo de degradagédo
ou das adaptacOes arquitetonicas inadequadas, em especial nas alienadas. Perda que
carrega consigo parcela da historia dos trabalhadores e o registro da participacdo das
moradias na trajetdria e na dindmica da atividade ferroviaria piauiense.

O fato de apenas duas delas possuirem tutela federal como patriménio cultural - a
Casa do Agente do Patio Ferroviario de Teresina e a Casa do Agente da Esplanada
Ferroviaria de Parnaiba'®- permite colocar que é a acdo cotidiana dos moradores ao
longo dos anos que tem assegurado a existéncia das casas de vila da Linha 01 da malha
ferroviaria piauiense, viabilizando também, a continuidade do seu uso.

Considero pertinente encerrar essa parte referenciando Cristina Meneguello (2011,
p. 1.829), para quem os “[...] edificios fabris, sem a compreensdo dos usos que tiveram
e das atividades ali desenvolvidas, s3o apenas involucros [...]”, subsidiada no
pesquisador Ulpiano Bezerra de Meneses a autora também reforca que é a apropriagédo
cultural feita pelas pessoas que da sentido a materialidade. Sentido que parece estar
presente nas casas de vila da linha analisada e que motiva compreendé-las como bens
permeados de histérias e memorias que podem ser reconhecidos como patrimonio

cultural.

As edificacOes residenciais ferroviarias e as politicas de preservacgéo e habitagdo no

Brasil

Em estudo preliminar sobre como as politicas publicas de preservagéo e habitacéo
relacionadas ao patriménio cultural ferroviario foram se constituindo no Brasil observa-
se que foram poucos os momentos em que se tocaram, apesar de caminharem juntas.

Nesse texto ndo se pretende adentrar sobre a implementacdo de programas de habitacéo
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nas areas de interesse patrimonial, notadamente localizados nos centros das grandes
cidades, mas historiar a participacdo dos espacos ferroviarios nessa discusséo.

Até década de 1990 a ferrovia ainda permanecia em atividade no territorio
nacional, apesar das inumeras dificuldades para operar adequadamente. Somente a partir
dessa década € que se tornou irreversivel o processo de desativacdo e desestatizacdo de
trechos ferroviérios, e, consequente desmantelamento de seus bens mdveis e imoveis.
Entre os anos de 1990 e 2000 a preocupacdo com o desfazimento e destinacdo desses
bens se tornou mais efetiva em face do abandono ou de usos inadequados (MATOS,
2015).

E dessa década também o alerta da pesquisadora Beatriz Kiihl (1998) sobre os
riscos a que estavam submetidos os bens ferroviarios em caso de privatizacdo da
RFFSA. Para a autora, o enfrentamento a preservacdo desses bens configurava-se como
uma grande questdo vez que as companhias ferroviarias ao tempo que operavam um
sistema de transporte deficitario e em decadéncia possuiam grandes legados histéricos e
arquiteténicos da engenharia e da técnica.

A resposta a esta demanda se deu através das medidas adotadas pelo governo
federal para incluir nas suas politicas de recuperagdo e ocupacédo do estoque imobiliario
subutilizado e em processo de degradacdo os imoveis pertencentes a Unido e a RFFSA.
Nesse sentido, o extinto Ministério das Cidades, entre 2004 e 2005, assinou convénios
com a empresa ferroviaria e atuou em consonancia com a Secretaria do Patrimonio da
Unido (SPU) no sentido de liberar a alienagdo de terrenos e imdveis desocupados,
indevidamente utilizados ou subutilizados para as atividades previstas pelo Programa de
Reabilitagdo de Areas Centrais (BRASIL, 2005).

Assim, desde o processo de liquidacdo RFFSA havia um esforco para facilitar a
alienacdo dos bens ndo operacionais com vistas a atender programas nacionais de
habitacdo e regularizacdo fundiaria, em particular para as faixas de rendimentos mais
baixas, bem como promover a reabilitagdo dos bens considerados de interesse de
preservacdo, demandas que teriam sido elaboradas pelos poderes executivos municipais
interessadas nos imdveis dos quais a RFFSA era proprietaria (BRASIL, 2005; MATOS,
2015).

Em paralelo, o legado industrial ferroviario se constituia como patriménio
cultural. A exemplo de diversos paises, no Brasil, este comeca a se consolidar entre as
décadas de 1960 e 1970 com algumas iniciativas de prote¢do enquanto fato memoravel
da histéria e com a realizacdo de pesquisas interessadas nos conceitos de Patriménio

Industrial e Arqueologia Industrial. As dificuldades enfrentadas pela ferrovia
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estimulavam o envolvimento e o desejo por conservar e proteger bens ferroviarios por
parte das entidades vinculadas a essa atividade, como o Programa de Preservacdo do
Patrimdnio Historico Ferroviario (Preserfe) desenvolvido pela empresa RFFSA entre 0s
anos 1980 e 1990, e os drgdos responsaveis pelo patriménio cultural, seja nas esferas
federal como estadual (MATQOS, 2015; ANJOS, 2018).

Deste modo, as circunstancias da dissolucdo da empresa RFFSA, caracterizada
pela desmobilizagdo patrimonial e pela mobilizagdo de agremiagdes sociais defensoras
do patriménio ferroviario, geraram as condi¢cdes para que a conclusdo do processo
ocorresse através de meios legais que tivessem, a uma sO vez, intuitos de: a) obter
recursos para pagamento de débitos da empresa por meio da alienacdo de edificagdes,
equipamentos e terrenos, colaborando para a fragmentacdo de seu patriménio historico e
cultural; b) salvaguardar o acervo representativo da memdria da atividade ferroviaria.

E nesse contexto que se insere a Lei n° 11.483/2007, ao tempo que conclui a
dissolucdo da RFFSA estabelece que os bens ndo arrendados e alienados passem para a
tutela do poder executivo federal, sendo determinado a 6rgdos federais direitos e
obrigac@es sobre esse espolio. De acordo com o artigo 9° desse diploma legal, ao Iphan
foi incumbido o dever de receber e administrar os bens maoveis e imoveis identificados
como simbolicos para a salvaguarda da Memoria Ferroviaria por seus valores artistico,
cultural e histérico, bem como assegurar sua guarda e manuten¢do (BRASIL, 2007). O
paragrafo segundo deste artigo estabelece que:

82° A preservacdo e a difusdo da Memoria Ferrovidria constituida pelo
patriménio artistico, cultural e histdrico do setor ferroviario serdo promovidas
mediante:

I - Construgdo, formacdo, organizagdo, manutencdo, ampliacdo e
equipamento de museus, bibliotecas, arquivos e outras organizacGes
culturais, bem como de suas coleces e acervos;

Il - Conservacao e restauragdo de prédios, monumentos, logradouros, sitios e
demais espacos oriundos da extinta RFFSA (BRASIL, 2007).

Esta Lei marca um momento de inflex&o do olhar e atuacdo da referida instituigéo
federal sobre o acervo ferroviario brasileiro, ndo sé por sua vastiddo e especificidades,
mas pelas atribuicGes e responsabilidades que precisou assumir. A Lista do Patrimonio
Cultural Ferroviario (LPCF) instituida pela Portaria do Iphan sob o n® 407 em 2010 foi
o0 instrumento de protecédo criado especificamente para cumprir o dever de preservar a
referida Memoria Ferroviaria através da sele¢cdo e reconhecimento como patrimonio
cultural dos bens moveis e imdveis com valor histérico, artistico, tecnolégico ou
cientifico e simbdlico, procedimento identificado como valoracdo cultural (IPHAN,
2010).

125



Historia e Cultura . Dossié Tematico . v.12, n.1, jul/2023 | ISSN: 2238-6270

Em abril de 2022 foi publicada a Portaria n® 17 que revogou a anterior e trouxe
uma série de mudancas nos procedimentos de admissibilidade, instrucéo e avaliacdo dos
pedidos de valoragdo!?, sendo retomados a partir de entdo os processos de valoragio
cultural (IPHAN, 2022).

Em sintese, a escolha e protecdo dos bens ferroviarios como patrimonio cultural
em face da Lei e Portarias supracitadas sdo marcadas pelos seguintes aspectos: a
vinculagéo entre valoracgdo cultural e busca por solugfes de gestdo, no caso, destinagéo
e uso adequados; a descentralizacdo e compartilhamento de responsabilidades por meio
de instrumentos especificos; a diferenciacdo no tratamento dos bens ferroviarios,
conforme sua classificagdo como passiveis ou ndo de alienacdo, em operacdo ou néo,
com repercussao na protecdo, e; a complementaridade dos instrumentos de protecéo
federais para obtencdo da preservacao desejada.

Na analise realizada estes aspectos afetam particularmente as edificacbes
residenciais. Para elas, o processo de liquidacdo da RFFSA reservou uma destinagao
especifica, sua disponibilizacdo como parte do estoque imobiliario para regularizacéo
fundiaria. Os artigos 12 a 16 da mesma Lei estabelecem as condi¢cbes em que podem
ocorrer essas alienacOes, sendo priorizados 0s ocupantes de baixa renda com prazos,
valores e parcelas estendidas para viabilizar a aquisicdo das edificagdes. Essa previsdo
legal, ao passo que busca assegurar um direito social fundamental'® e atender aos
anseios que permearam o processo de liquidacdo da RFFSA, de outro lado repercute no
alcance da politica de protecdo desenhada pelo Iphan e na atuacéo direta do 6rgao.

A trajetdria descrita acima aponta que o lento processo de extingdo da RFFSA e o
reconhecimento de seu legado como patriménio cultural, apesar de caminharem juntos,
parecem ter conduzido a uma presenca secundaria da discussdo sobre o uso dos imoveis
ferroviarios para fins habitacionais nas politicas de preservacdo, visto que estes foram
tratados como um espélio a ser desfeito através das politicas especificas, aspecto que
deve ser investigado com maior atencdo. No momento, cabe ressaltar a importancia
dessas edificagdes para a historia e cultura piauiense e os desafios para o enfrentamento
da questdo relativa a conservacdo do patriménio em questdo no que diz respeito as
politicas instituidas, em que o habitar este patriménio como conciliagdo entre as a¢des

de preservacao e habitacdo se insinua como uma hipotese.
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Habitar e proteger o Patrimonio Cultural Ferroviario do Piaui

Inicio esta ultima parte trazendo algumas referéncias para ajudar a pensar a ideia
de patrimonio cultural na contemporaneidade, no qual se insere o industrial ferroviario.
A primeira vem de Carsalade (2015), para quem a nocdo hodierna de patrimoénio esta
vinculada a um carater de coletividade. Ao discutir os conceitos de memoria, educacéo,
ambiente e patrimonio histdrico, artistico e cultural, o autor conclui que o debate sobre a
permanéncia do ambiente e da memoria deve girar, sobretudo, em torno do sujeito que
cuida de tal permanéncia, e ndo sO sobre a matéria, para que este sujeito “[...] ndo
compreenda a memaoria como Unica e nem exclua o ambiente do desenrolar da vida,
retirando do bem a sua capacidade formadora e a sua abertura para novas possibilidades
de transformagdo” (CARSALADE, 2015, p. 190).

Freire (2015), ao estudar o patriménio ferroviario, aponta que 0s objetos de
patrimonializacdo sdo o0s capazes de transmitir ndo sé o conhecimento sobre a
funcionalidade ferroviéria, como também os vinculos sociais, memoriais e culturais
estabelecidos no tempo e espaco. Para ela, ainda que desativados, muitos lugares
mantem-se capazes de revelar elementos significativos da historia do trabalho, dos
fluxos tecnoldgicos, cientificos, urbanos e das relagcBes sociais estabelecidas pelos
operarios entre si € com o0 ambiente em que estavam inseridos, pois sdo “[...] areas
carregadas de representacdes simbdlicas e de memdrias que permitem compreender sua
leitura relacionada aos demais componentes da rede” (FREIRE, 2015, p. 40).

Meneses (2006, p. 39), por sua vez, defende que “[...] o principal sujeito da
cultura ¢ o habitante local [...]” e que ¢ no cotidiano que se deve buscar as respostas
para a necessaria conexdo entre o patriménio cultural e os grupos sociais a que esta
vinculado. Sobre habitar, este autor diz:

O verbo habeo em latim significa possuir, manter relagdes com alguma coisa,
apropriar-se dela. Com o acréscimo da particula it, que indica reforco (como
em salio, ‘dangar, pular’ e saltito, ‘dar pulinhos’, o verbo habito acrescenta
intensidade e permanéncia a essas relacfes. Habito, habitualidade expressam
bem essa nocdo de constancia, continuidade. Trata-se, portanto, de uma
relacdo de pertencimento — mecanismo nos processos de identidade que nos
situa no espago, assim como a memoria nos situa no tempo: sdo as duas
coordenadas que balizam nossa existéncia. [...] morar, moradia, sdo palavras

que também explicita, esse conteldo de extensdo temporal no habitar.
(MENESES, 2012, p. 27)

Ao conectar estas referéncias com as informag6es obtidas no Inventario sobre as
edificacbes residenciais da Linha 01 pode-se considerar que estas se mostram

inicialmente como permanéncias significativas ainda ndo devidamente identificadas,
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estudadas e inseridas na escolha dos elementos a integrar o patriménio cultural
brasileiro, nem nas politicas de habitacdo, ambas politicas publicas, cujos objetivos, a
principio complementares, podem levar a resultados contraditorios, como visto.

A leitura articulada dos dispositivos legais descritos anteriormente contribui para
pensar no alcance dos mesmos em relacdo as edificagdes residenciais em questdo e
como podem atuar para assegurar sua preservacgao. Pode-se considerar que do ponto de
vista da apropriagdo sociocultural, a continuidade do uso como moradia da linha
analisada se coaduna com os propositos da valoracédo cultural.

Quanto aos aspectos ligados a gestdo, algumas questbes se impdem. A primeira
refere-se a aposta nos usos culturais e turisticos como fomentadores da requalificagdo
do patriménio ferroviario. A valoragdo cultural e inscricdo na LPCF até 0 momento tem
se direcionado aos bens mais atraentes para implantacdo de novos usos, Como parques e
equipamentos de lazer urbano, em que a funcdo residencial muitas vezes se mostra
incompativel, caso do Parque Estacdo da Cidadania implantado no Péatio Ferroviario de
Teresina, capital do Estado, onde a casa do agente teve o uso residencial substituido
pelo cultural e a familia do ferroviario que ali residia transferida para outro local**
(IPHAN/2012).

A diferenciacdo no tratamento legal a que os bens ferroviarios estdo submetidos
impde outro desafio para o alcance dos instrumentos de protecdo. De acordo com 0s
dados relativos as condicdes de ocupacdo fornecidos pelo Inventario, a Lista do
Patriménio Cultural Ferroviario nao se aplica a grande parte das edificacdes residenciais
da Linha 01 por terem sido alienadas quando da extincdo da RFFSA. A considerar
apenas as vilas localizadas nas éareas urbanas implica dizer que a grande maioria delas
ndo é possivel adotar o instrumento criado especificamente para a protecdo dessa
natureza de bem. Situacdo que revela a fragilidade em que estas edificacdes se
encontram quanto ao seu reconhecimento como integrantes do legado ferroviario.

Apresento a seguir as vilas ferroviarias localizadas nas cidades de Parnaiba, litoral
do Piaui, e de Capitdo de Campos, distante 204km desta para ilustrar a referida
fragilidade e as implicagdes dos instrumentos legais explicitados.

De acordo com Vieira (2010), as vilas de Parnaiba fazem parte de um conjunto de
obras de apoio a atividade ferroviaria realizada na década de 1950 na cidade que marcou
profundamente sua paisagem. Compreendem dois conjuntos de casas geminadas de
padrdes construtivos distintos, o primeiro possui detalhe em massa com a identificagdo

da RFFSA, e o segundo ¢ identificado como Vila Operaria Major Santa Cruz, home do
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diretor da antiga EFCP que a construiu para atender aos trabalhadores alocados nos

servigos de expansdo da linha, figuras 09 e 10 a seguir.

=

h .
Fonte: IPHAN/2012.

Por terem sido alienadas, no caso de interesse no seu reconhecimento como
patriménio cultural resta a ado¢do do Tombamento, instrumento que insere uma
discussdo muito sensivel ao patriménio industrial, a da excepcionalidade. Requisito
considerado fundamental para sua aplicacdo em ambito federal, mas que tem se
mostrado insuficiente para reconhecer as especificidades do legado industrial
ferroviario, cujas caracteristicas essenciais se manifestam na “[...] formac¢do do seu
tracado linear, na quantidade/diversidade de bens, na diversidade de funcbes que
compdem a operacao dos trens, e, sobretudo, na logica funcional que comanda e
controla a operagdo da rede” (FREIRE, 2017, p. 42, grifos da autora).

Uma escala territorial, diversidade tipoldgica e funcional e aproximacéo temporal
ainda ndo apreendidas plenamente nos tombamentos federais, conforme estudo sobre 0s
tombamentos realizados pelo Iphan entre 2000 e 2015, em que foi possivel identificar
algumas pistas sobre o0 que para a instituicdo caracteriza a excepcionalidade ou

singularidade de um bem ferroviério necessaria para sua protecdo em ambito federal,
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seja pelo tombamento ou pela inscricdo na LPCF: “[...] ter um passado associado a
historia nacional; possuir uma arquitetura claramente ferroviaria, mas diferenciada em
relacdo ao padrao adotado; a exemplaridade ou raridade do bem; e sua antiguidade”
(ANJOS, 2018, p. 174).

Em Parnaiba, essas caracteristicas foram identificadas no conjunto que compde a
Esplanada Ferroviéria, cuja localizagdo proxima as areas formadoras do ndcleo urbano
possibilita uma leitura muito expressiva da transformacdo pela qual passou, tendo em
um extremo a origem da sua ocupacdo no século XVIII, com o Rio Igaragu e a area
portuaria, e no outro, o conjunto ferroviario construido entre os anos de 1920 e 1940. A
diversidade de linguagens arquitetdnicas presente no percurso entre esses extremos -
colonial, eclética, art decd e modernista - d& conta da sucessdo de épocas e ciclos
econémicos que fizeram de Parnaiba uma das cidades mais prdésperas do Piaui, o que
ndo se observa no ambiente urbano em que se inserem as vilas ferroviarias.

Figura 11 — Vista da Esplanada Ferroviaria de Parnaiba, tombada eIo Iphan.

Fonte: IPHAN/2008b.

Figura 12 — Perimetro de tombamento e entorno. A seta indica as vilas na malha urbana.
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Fonte: IPHAN/2008b
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Embora facam parte do contexto da ferrovia que delimita o recorte urbano
protegido pelo Iphan, sendo inclusive mencionadas no dossié que subsidiou o
tombamento, estas integram uma &area mais recente, resultado da expansdo urbana ao
longo da linha férrea, cuja feicdo é marcada pela renovacéo arquiteténica. O risco aqui
ndo se revela na ociosidade e abandono, como se observa na Esplanada no aguardo de
projetos de requalificagdo, embora tutelado, mas na substituicio completa ou
invisibilizacdo da presenga das vilas na cidade, e, em consequéncia, 0 nao
reconhecimento de sua participacdo na constituicdo do legado ferroviario e da historia
dos ferroviarios que ali viveram.

Vieira (2010), em sua dissertacdo, ao tracar a trajetoria da ferrovia em Parnaiba
por meio do relato de ferroviarios revela como se davam as relacBes e o ambiente de
trabalho, as memdrias dos oficios que exerciam e 0 acesso as casas das vilas, que
construidas para dar suporte ao funcionamento da linha acabaram se tornando objeto de
desejo e disputa entre os trabalhadores, bem como forma de compensagdo pelos bons
servigos prestados, ou ainda, favorecimento a funcionrios por parte dos diretores.

No Inventéario realizado pelo Iphan ndo hd mencédo sobre a existéncia de vinculo
entre os moradores atuais e a ferrovia, apenas informa que as edificacbes foram
alienadas, restando apenas duas casas pertencentes 8 RFFSA. Somente com o trabalho
de campo sera possivel saber o quanto os moradores atuais tem ciéncia do simbolismo e
das historias que essas edificacBes carregam, bem como os valores que atualmente
atribuem as mesmas. De toda sorte, o fato de habita-las, em alguma medida, acaba
contribuindo para a permanéncia desse registro material vivo da ferrovia. E sob essa
perspectiva que a analise critica do instrumento de protecdo se situa nesse texto.

A Vila Ferroviaria da cidade de Capitdo de Campos apresenta outra situacdo. De
acordo com o Inventario a vila é composta por trés casas individuas e duas geminadas,
uma organizagdo muito interessante por estarem contiguas casas destinadas a
funcionérios de funcbes e hierarquias distintas, sendo a vila identificada como um dos
conjuntos mais expressivos da linha férrea piauiense pela qualidade e estado de
preservacdo de suas construcdes.

Apenas uma das casas estava desabitada até o ano de 2016, ao passo que as
demais mantinham a func@o de moradia, estando ocupadas por familias que obtiveram
uma autorizagdo informal e temporaria para residirem no local, visto que com “[...] o
fim da operagdo da RFFSA no local, em 1994, [...] os operérios da Rede foram
removidos das residéncias, que permaneceram fechadas” (CASTELO BRANCO, 2016,
p. 133).
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Figura 13 — Vista das casas daViIa Ferroviaria de Capitdo de Campos

Fonte: IPHAN/2012.

Figura 14 — Imagem google da Vila com Estacdo, Capitdo de Campos.

Fonte: CASTELO BRANCO/2016.

O conjunto se situa em uma area mais afastada do centro urbano e de acordo com
Castelo Branco (2016, p. 170): “Constitui espécie de fronteira entre duas configuragdes
de ocupacdo do espaco urbano: uma disciplinada, racionalizada pelo poder publico e
consolidada, a leste dos trilhos, e outra organica, de implantacdo espraiada ao longo de
poucos eixos de tracado livre”.

Figura 15 — Montagem com imagem google da Vila em relacdo a cidade.

Fonte: CASTELO BRANCO/2016.

O interesse em abordar vila de Capitdo de Campos se deve ao fato de suas casas
permanecerem como propriedade da Unido, situacdo para qual a Lista do Patriménio
Cultural Ferrovidrio foi criada. Dentro da compreensdo dos dispositivos da Lei

n°11.483/2007, para além dos valores historicos, culturais e simbolicos associados a
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vila, faz-se necessario definir também sua destinagéo, que, por forca legal, esta atrelada
a implementacdo de politicas de habitagdo ou regularizacdo fundiaria por meio dos
acordos formais a serem celebrados com a municipalidade, ou sua destinagdo a uma
funcdo cultural e turistica.

Para discutir o impacto desse aspecto trago a contribui¢cdo de Correia (2011) por
apresentar a nogdo de desmonte para caracterizar os efeitos decorrentes da desativagéo
da atividade industrial, momento mais recente desse legado e que pode assumir modos
diversos. A autora identifica que o desmonte pode ocorrer na sua totalidade ou
parcialmente, alcangando particularmente algumas areas ou categorias de empregados;
pode ocorrer de forma célere ou paulatina, podendo ou ndo incorrer no esfacelamento
material ou em uma abrangente descaracteriza¢do das construcgdes; 0s equipamentos que
marcam o trabalho industrial coletivo podem ser fechados, objeto de terceirizacdo ou de
repasses ao Estado e os locais onde funcionavam vendidos ou demolidos. Nesse
processo se inserem as edificacBes residenciais, como visto, destinadas a venda,
desocupadas ou mesmo destruidas para darem lugar a outras atividades.

Na pesquisa em curso parte-se do pressuposto de que a alienacdo das casas de
vilas e as posturas assumidas pelas politicas publicas apresentadas anteriormente podem
ser caracterizadas como um fator de desmonte do patrimonio ferroviario. Nesse sentido,
chamo atenc¢do que a tutela federal da vila ferroviaria de Capitdo de Campos requer ndo
s6 o olhar atento para seus significados e historia, mas também um grande esforco
institucional e legal por parte das instituicbes'®, como Iphan e SPU, junto &
municipalidade, com vistas a promover acdes preservacionistas atreladas a permanéncia
da funcdo de moradia por meio da regularizacdo da cessdo de uso, por sua vez,
vinculada a participacdo e mobilizacdo dos moradores para efetivamente alcancar a
guem é de direito.

Em que pese as dificuldades que a atuacéo institucional envolve para a aplicacdo
dos instrumentos de preservacdo vigentes e para dotar o patrimonio ferroviario de
condicGes adequadas de existéncia, avalia-se preliminarmente que a valorizacdo desse
acervo passa pela ressignificacdo desses processos através da construcdo conjunta de
mecanismos que viabilize a integracdo do patriménio cultural com seus detentores e 0
contexto em que se inserem, ou seja, com o protagonismo do cotidiano e do universo do
trabalho, nos termos de Meneses (2006), nas politicas publicas voltadas para a

identificacdo, tutela e valorizagdo do patriménio cultural, como aponta este autor.
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Por fim, retomando as referéncias citadas inicialmente considero que a
salvaguarda da heranca ferroviaria requer a incorporacao da nogdo mais contemporanea

do conceito de patriménio, que tem no habitante e nas relac6es sociais seu fundamento.

Conclusdo

Um aspecto comum ao patriménio industrial € o abandono e esvaziamento das
suas estruturas apos a desativacdo da atividade que lhe deu origem, no Piaui ndo foi
diferente em relacdo ao legado ferroviario, entretanto, o panorama obtido a partir do
Inventario realizado pelo Iphan no estado revelou um quadro particular de resisténcia no
que se refere as edificacdes residenciais da Linha 01 da malha ferroviaria.

Para Rufinoni (2013) é necessario estudar as transformacdes do patrimonio
industrial na atualidade. No caso das casas de vila apresentadas, essa premissa se coloca
como fundamental, posto que, além do papel que exerceram no passado para promover
a funcionalidade do sistema de transporte, mantem-se como reminiscéncias
fundamentais do habitar do trabalhador que teimam em existir e desafiam o abandono e
0 esquecimento.

A discussdo promovida por José Reginaldo Gongalves (2012) sobre regimes de
historicidade oferece uma base bastante interessante para pensar 0 momento atual do
patrimdnio em questdo. Para ele, as transformagdes no modo como “I...]
experimentamos 0 tempo e como estabelecemos as relagbes entre passado, presente e
futuro [...]”, que parece “[...] nos encarcerar em um presente em permanente expansao
[...]”, podem também nos “[...] libertar da nostalgia de uma busca incessante por uma
experiéncia perdida”. Uma nova experiéncia com o tempo que nos possibilita pensar o
patrimonio “[..] ndo mais como um dado situado num tempo ou num espaco distante,
mas Ccomo um processo presente, incessante, imponderavel e interminavel de
reconstru¢do” (GONCALVES, 2012, p. 67, 69-70).

Essa assertiva soa como uma provocagédo para pensar a continuidade do uso como
moradia das edificacdes residenciais ferroviarias da Linha 01 da malha piauiense como
0 presente deste patrimdnio e das pessoas afetadas por ele, quica, seu futuro. Ao passo
que suas condicdes de existéncia e funcionalidade sdo confrontadas com os riscos de
desaparecimento ou descaracterizacdo completa, de outro, podem compor uma rede de
significados, e um direito a ser reivindicado por seus moradores. Moradores, que, em

geral, ndo estdo organizados e encontram-se em situagOes financeiras e sociais bastante
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adversas, em especial os ocupantes informais, mas que guardam memdrias e vivenciam
0s espacos ferroviarios, independentemente dos valores que lhes atribuem.

Como visto, estas enfrentam dificuldades de inser¢do nas politicas de preservagéo,
seja por distanciarem-se dos critérios cristalizados no instrumento do tombamento ou
por requerer um grau de engajamento das instituicbes e harmonizacdo das normas
vigentes mais amplo e além do escopo do reconhecimento dos atributos culturais,
portanto, mantem-se pouco representadas nos supracitados processos. Além disso, o
descompasso entre as politicas de habitacao e preservacdo se somam aos riscos ja postos
colaborando, de certa maneira, para 0 desmonte e apagamento da memoria dos
trabalhadores. Por outro lado, vislumbra-se na interlocugdo dessas politicas uma
alternativa para a conservagao e valorizacdo dos bens ferroviarios e de quem o habita.

Mesmo ciente de que ndo é possivel salvaguardar todos os remanescentes do
passado, posto que nem todos estabelecem vinculos socioculturais significativos, tem-se
que o tempo que possibilita a apreensdo dos valores socioculturais € 0 mesmo que
promove ruinas, cuja consequéncia, além da perda material e do empobrecimento do
repertorio historico, social e cultural dos territorios cortados pela linha do trem, é o

apagamento desse patrimonio.

Por fim, encerro o texto com a expectativa de ter contribuido para a constituicdo
de caminhos para a preservacdo do patriménio industrial ferroviario do Piaui, em
particular, de suas edificacOes residenciais, com a defesa de que a adocdo de uma nocao
inclusiva de patrimdnio enquanto construcdo social coletiva e de politicas publicas
pautadas no protagonismo das instancias locais e dos moradores sd@o condicGes
determinantes para a constituicdo do capitulo atual da historia da ferrovia no estado.
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